Schiebervergaser Dell’Orto PHM 40 SD

LC4 Adventure
Bj. 97 - 99

Originalzustand
37 kW

Sommer KTM

Serien-Tuning

Sommer KTM
Leistungskit

Leerlaufdrehzahl
- Einstellschraube

1400 - 1500 U/min

1500 + 50 U/min

ca. 3 Umdr. offen

LD mit Gewinde M5 45 Leerlaufmischrohr: Nr.1 CD

- sehr kalt (50) 48 bis~0°C

- sehr warm (38) 42 ab=25°C

GS ca. 1,5 Umdr. offen magerer: +UZS U fetter: -UZS O

Starterdiise / Choke *

55 - fette Abstimmung

45 mit Zerstduberbohrungen unten am O-Ring

(50, 45)

Gasschieber & 40 mm Befestigung Gaszug: Gabelschlissel SW 10
DN K51 & 140 - 252 / konischer Abschnitt: 43 mm
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Dusenstock SW 12 Hier mdglichst keine Gabelschlissel verwenden!
Nadelventil 300 SW9
Schwimmer 6,5 (8,5) Gramm 8,5 Gramm flir 4T ,Nur dieser geht wirklich gut.*
- Axialspiel 0,8 mm Achse nur minimal in das Lager einpressen!
- Kammer Verschlussschraube: SW 21

- Vergaseriberlauf

1 x 3/6 mm **

Benzin aus den Schlduchen (PVC) darf nicht auf die

- Be- und Entliftung 2 x 5/8 mm Schwingen- oder Federbeinlager tropfen!
Benzinleitung mit 75/12 5 mm 5,5/10,5 mm zwischen Pumpe und Vergaser!
Gewebemantel ’ ’ Benzinfiltereinsatz im Vergaserzulauf: SW10
Luftfilterkasten *** mit Schnorchel Einlass oben Seitendeckel mit
(Deckel seitlich) (15,8cm?) ca.17cm? | ca.23cm? Offnung
Tite / EDS HGS3 2xAl HGS3 Sport (HXC, SXC, DAM...)
Verbrauch (L/100Km) ca. 5,8 4,2-9 4,3-72 48-75 ca. + 0,25

* Nach langerer Standzeit kann es hilfreich sein, die LC4 vor dem Anlassen kurz auf die linke Seite
zu kippen, damit neues zlindfahiges Benzin in die Starterdiise gelangt. Choke erst anschlieend ziehen.

** Bei Schlauchlangen tber 10 cm funktioniert der Vergaseriberlauf im Gelande nicht mehr richtig.
Verlangerung bis unter Motorschutz daher nur mit dickerem PVC-Schlauch, z. B. 6/9 mm.

*** Mit Luftfilter-Schnorchel (Einlass 15,8cm?) ist das Fahren im mittleren Drehzahlbereich besser.
Ohne Schnorchel (Einlass ca. 43cm?) gibt’s etwas mehr Leistung im oberen Drehzahlbereich.
Der offene Seitendeckel von KTM-Sommer (R.1.P.) ist fur sandige Strecken nicht empfehlenswert.

Alle Sportschalldampfer sollten méglichst ohne Sekundéarluftsystem (SLS) gefahren werden. Die
hohere Abgastemperatur fuihrt sonst zu einem schnelleren Verlust von Dd&mmstoff.
> CO-Gehalt im Abgas: max. 4,5 Vol-% im Leerlauf (ab 01.04.06) <
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Schwimmerniveau
Vergaser wie abgebildet ca. 60° schréag
stellen, damit die Feder im Schwimmer-
nadelventil nicht zusammengedriickt wird.

In dieser Position soll die Kante am
Schwimmer (6,5 g) parallel zur Dichtflache
des Schwimmergehauses liegen.

Beim Wechsel zum fetten Schwimmer (8,5 g),
das Gemisch etwas magerer einstellen.

Eine Anderung des Schwimmerniveaus wirkt
sich auf den gesamten Drehzahlbereich aus.
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Chemische und thermische Einflisse am
Schwimmer kidnnen zu einem ,quellen” des
Schwimmers fihren. Prifen Sie bei lhrem

Dellorto das seitliche Axialspiel wie folgt:
Mach Demontage der Schwimmerkammer
[unterste Vergaserschraube, Schlissel-
weite 21) den Schwimmer auf Leichtgan-
gigkeit. Er muss sich leicht auf der Achse
bewesgen und chne Probleme in seine Aus-
gangsstellung zurlckfallen. Macht er dies
nicht, Schwimmerachse herausziehen und
den Rand der Kunststoffschwimmerarme
so kiirzen, dass das Axialspiel bis 0,Bmm
betragt.
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Bei z.B. nicht voll ausdrehendem Motor
oder im obersten Bereich ruckelndem
Motor kann/sollte auch der Benzinnach-
schub kontrolliert werden. Dies kann wie
im Dellorto Buch beschrieben ausgebaut
oder zur schnelleren Kontrolle in einge-
bautem Zustand erfolgen: einfach Benzin-
hahn schlie@en, Schwimmerkammer ent-
fernen, Schwimmer nach oben dricken
und den Benzinhahn &ffnen. Der weilie
Schwimmer hat in der Mitte [horizontal)
aus produktionstechnischen Grinden eine
Presskante, welche wir nun zur Justage
benutzen. Zweiter Bezugspunkt ist die
Kante des Vergasergehiuses.

Wird nun der Schwimmer abgesenkt,
sollte bei Parallelitdt der Presskante der
Vergaser trdpfeln, 1 mm nach Parallelitdt
nach unten muss der Sprit komplett lau-
fen. Sollte dieser Wert nicht anndhernd
erreicht werden, muss die kleine Zunge,
welche das Schwimmernadelventil halt, in
die richtige Position nachjustiert werden.
Es rmuss mit Gefihl gearbeitet werden, da
es sich um filigrane Teile handelt.
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Bei grobvolumigen Einzylindern [und das
ist natirlich Ihre LC4], erfolgt durch
Schwingungen der Gassaule/Ansaugsta-
Fe ein Yerschleili an Vergasernadel und
Madeldise.

Unerklarlicher Benzinmehrverbrauch und,”
oder Heifistartprobleme kénnen in einer
verschlissenen und damit nicht mehr malk-
haltigen Nadel und Nadeldise begrindet
sein. Mach einer Laufleistung von 20.000
KM [bei Offroadeinsatz auch weniger)
missen diese Teile dberprift und ggfs.
erneuert werden.
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Wirkungsbereiche des Vergasers (Dell"Orta)

Hauptddse
Pai D - Disennadel

% Dilsennadel
~—8—3

Leerlaufdiise
Gasschleber

Gemischregullerschraube
Stellschraube-Leerlaufdrehzahl

Leerlaufbereich - A

Betrieb bel geschlossenem Gasschleber. Dieser Bereich wird von der Stellung der Gemischregullerschraube @ und der Stellschraube
@ fir die Leeraufdrehzahl beeinflulit.

Die Leerlaufelnstellung des “ergasers wirkt sich stark auf das Startwerhalten des Motors aus. Das helBt, ein Motor mit komekt
eingestelitem Leerlauf wird sich leichter starten lassen als elner mit falsch eingestelitern Leerlauf.

Mit der Gemischregullerschraube wird das Leerlaufgemisch regullert, das dber das Leerlaufsystem zum Motor gelangt. Drehen im
Uhrzeigersinn vemngert die Krafistoffmenge {mageres Gemisch), drehen gegen den Uhrzelgersinn erhdht die Kraftstoffmenge
{fettes Gemisch).

UM DEM LEERLALUF RICHTIG EINZUSTELLEM, GEHEN 5IE FOLGENDERMASSEM W OR:

1 Cemischregulierschraube bis zum Anschlag eindrehen und 1,5 Umdrehungen herausdrehen

2 Motor warmfahren

2 Mt der Stellschraube normale Leeraufdrehzahl (1400 - 1500/min) einstellen

4 Gemischregulierschraube langsam im Uhrzelgersinn drehen, bis die Leeraufdrehzahl zu sinken beginnt. Merken Sle sich dlese
Stellung und drehen Sle dle Gemischregullerschraube nun langsam gegen den Uhrzeigersinn, bls die Leedaufdrehzahl wieder
sinkt. Zwischen diesen belden Stellungen den Punkt mit der hochsten Leerlaufdrehzahl einstellen. (der Extremsporifahrer wird von
diesem |deatwert ca 1/4 Umdrehung magerer einstellen, da sein Motor Im Sportelnsatz heifer wird)
HINWEIS: Kommt man mit der hier beschriebenen Worgangswelse zu keinem befriedigenden Ergebnis, kann eine falsch
dimensionlerte Leeraufdise die Ursache dafir sein. Solite
a) die Gemischregulierschraube bis zum Anschlag eingedreht sein und es gab keine Dretzahlveranderung, mub eine kleinere
Leerlaufdise eingesetzt werden.
by der Motor ausgehen, wenn die Gemischregullerschraube noch 2 Umdrehungen offen Ist, mud eine grofere Leerlaufdise
gewahit werden.
Mach einem Disemwechsel ist mit den Einstellarbelten ven vome zu beginnen.

5 Mun mit der 5chieberanschlagschraube die gewinschie Leerdaufdrehzahl einstellen

6 Bel groferen AuBentemperaturveranderungen und extrem verschiedenen Hohenlagen sollte der Leerlauf neu eingestellt werden.

Ubergang - B

Verhalten des Motors beim Offnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerlauidise beeinflubt. Setzt der Motor trotz
guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des Gasschiebers zgernd eln und bekommt er die volle Leistung bel haherer
Dretzahl schlagartig, st der “ergaser zu fett reguliert, bew. das Kraftstoffniveaw zu hoch oder das Nadehentil undicht.

Teillastbereich - C

Betrieb bel teitweise gedffnetem Gasschieber. Dieser Berelch wird nur durch die Disennadel bew. Nadeldise (Form und Stellungh
beeinfluft Im unteren Berelch beelnfluft die Leeraufeinstellung die optimale Telllasteinstellung. Im oberen Berelch beelnfluft die
Hauptdise die optimale Tellasteinstellung.

Vollastbereich - D

Betrieb bel offenem Gasschieber (Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdise und die Disennadel tew. Madeldise beeinfiult
Ist der lsolator einer newen findkerze nach kurzer “ollgasfahrt sehr hell oder weld, bew. kiingelt der Motor, muf elne grofere
Hauptdise eingesetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun oder verruit, mul elne kleinere Hauﬁﬁse elngesetzt werden.

Grundsdtzliches zum VerschleiB des Vergasers
Gasschieber, Disennadel und MNadeldise unterllegen durch Motorvibration erhdohtem Verschiel®. Durch die Abnitung treten am
‘ergaser Fehifunktionen (z B. Oberfetten) auf. Diese Telle soliten deshalb nach 10.000 Kilometer erneuert werden.



